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RESUME NON TECHNIQUE

Ce plan de prévention du bruit dans I'environnemesdncerne
les grandes infrastructures de transpade 'ETAT

La Directive européenne 2002/49/CE relative a léaion et & la gestion du bruit dans
'environnement définit une approche commune a tées Etats membres de I'Union
Européenne, visant & éviter, prévenir ou réduirprarité les effets nuisibles de I'exposition au
bruit dans I'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographieudulédmise en ceuvre des plans de prévention
du bruit dans I'environnement (PPBE) au niveaullagasi qu'une information du public.

Les infrastructures concernées par la deuxiemea@ckésont :

> les voies routiéres dont le trafic est supérie@rmaillions de véhicules par an, soit 8 000
véhicules par jour,

> les voies ferrées dont le trafic annuel est supeae30 000 passages de train par an, soit
82 par jour.

Dans le département du Bas-Rhin, les cartes dé $traiégiques ont été approuvées par arrété
préfectoral du 28 novembre 2013. Elles ont étéigablsur le site internet de la Préfecture du
Bas-Rhin :

http://www.bas-rhin.gouv.fr/Politigues-publiquesiiionnement-prevention-inondatiasi-
prevention-risques-technologiques/Bruit-des-trartsfBruit-des-transports-terrestres-dans-I-
environnement/Cartes-de-bruit-strategiques-eche20t2/%28language%29/fre- FR

Les maitres d’'ouvrage des grandes infrastruct@messtres de I'Etat (DREAL, DIR-Est, DDT,
SANEF, Réseau Ferré de France) ont pu ensuiterélalegprogramme des actions prévues entre
2013 et 2018.

Pour le réseau routier national, environ 2 700 gerss (de jour) et 15 00 personnes (de nuit)
sont impactées par des niveaux de bruit dépassantaleurs limites. On dénombre également
deux établissements de santé situés dans dessituées au-dessus de ces valeurs.



Un grand nombre d’actions ont été réalisées depdd8 pour protéger les habitants contre les
nuisances sonores :

1. Protection des habitations concernées par des geoginfrastructures nouvelles

>

route:

voie rapide du Piémont des Vosges (VRPV) : racaoatd de I'A35 a 'A352.

> fer:

LGV EE 2eme phase (comprend la liaison STRASBOUREHK),
3éme voie d'ERSTEIN,
Amélioration des acces nord de STRASBOURG.

2.Actions réalisées ou en cours de réalisation de@93 en bordure de voies existantes

>

route (page 38) :

A35 (traversée de STRASBOURG) et STRASBOURG (Moméagerte/Porte de
Schirmeck vers Hopital) : rehaussement et proloogades écrans, implantation de
nouveaux écrans, et réalisation de protectionsadadies en complément des écrans
(stade études)

A35 ILLKIRCH (rue des Bonnes Gens) : le rehaussdnetnla prolongation des
écrans sont réalisés. Les protections de facademmplément des écrans sont en
cours de réalisation,

A35 SAINT-PIERRE : aménagement d’'une aire de redésolition du batiment et
relogement d’une famille (stade études),

RN59 CHATENOIS : réalisation d’'un contournementtieu(stade études),
isolement de facades par changement des ouvranie saseau routier national :
étude de plus de 150 logements pour la protectood2®d personnes. Au final, cette

opération s’est élevée a 108 734 €,

isolement de facades par changement des ouvrantmeupartie du réseau routier
concédé (autoroute A4) : 5 logements.

Fer(page 43) :

renouvellement de rails, d’attache de rails, deerses, de ballasts ou de voies : 11
opérations ont été réalisées entre 2010 et 201@slignes 70000, 110000, 111000,
115000, 138000, 142000,

réfection de pont métallique : remplacement duealphétalligue a OBERHOFFEN,

renouvellement ou suppression d’aiguillages : reetbement de 6 appareils de voie
en gare de HAUSBERGEN et de 5 appareils de vogaesnde STRASBOURG,



isolement de facades : installation d’écrans a HEI8M et a ERSTEIN et isolement
de facades a LIPSHEIM (2 habitations), LIMERSHEIMHhabitation) et ERSTEIN
(2 habitations).

3.Actions prévues entre 2014 et 2018

> route(page 45) :

ameénagement de I'’A35 (traversée de STRASBOURGTBRASBOURG (Montagne
verte/Porte de Schirmeck vers Hépital) : rehaussd¢rat prolongation des écrans,
implantation de nouveaux écrans, protections dedieg en complément des écrans,

poursuite de 'aménagement de I'A35 a ILLKIRCH (ides Bonnes Gens) : il reste a
réaliser les protections de facades en complénenécrans,

travaux de I'A35 a SAINT-PIERRE : aménagement d'ame de repos, démolition
du batiment et relogement d’'une famille,

travaux sur la RN59 a CHATENOIS : réalisation dagntournement routier,

isolement de facades par changement des ouvranie saseau routier national :
étude portant sur environ 11 batiments.

Pour les voies routiéres, des projets de traitewisaht a éventuellement protéger 250 personnes
environ sont en cours d’étude (contournement, ptiote de facades etc...)

> Fer(page 47) :

réfection de deux ponts métalliques : remplacentdentabliers métalliques sur la
ligne 110000,

renouvellement de 6 appareils de voie entre GRAFFENDEN et STRASBOURG,

renouvellement voie ballast entre GRAFFENSTADEN STRASBOURG-
Koenigshoffen.

Pour le réseau ferroviaire, I'étude la plus impatgaconcerne donc la réfection de deux ponts.

En ce qui concerne le plan de prévention du braitsd’environnement de lere échéance, le
nombre de personnes protégées s'éléve a envirop@fde réseau routier.
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LEXIQUE

ABS

Autoblocage systéme 5

ADEME

Agence de 'Environnement et de la Maitrise de €igie

Les PNB sont recherchés parmi les batiments disilsles :

0 les habitations,
0 les locaux des établissements d’enseignement &cole
Batiment sensible au colléges, lycées, universités, ...),
bruit 0 les établissements de santé (hdpitaux, cliniques,
dispensaires, établissements médicalisés, ...),
0 les établissements de soin,
o les établissements d'action sociale (creches, -halte
garderies,...).
La définition des batiments sensibles est plugiotise pour la directive
européenne. En effet, les deux derniéres catéguoeissnt pas retenues.
BAU Bande d’arrét d’'urgence
BBTM Béton bitumeux tres mince
BBSG Bétn bitumeux semi-grenu
BOP Budget Opérationnel de Programme
CEREMA Centre d’études et d’expertise sur les risquesavitennement, la
mobilité et 'aménagement
CPER Contrat de plan Etat-Région

Critere d’'antériorité

Un des criteres pour déterminer les PNB. Pour timieat d’habitation
il s’agit de vérifier si la date du permis de coanse est antérieure
I'infrastructure ou au 6 octobre 1978, date de fp@nudu premier text
obligeant les candidats constructeurs a se protiggebruits extérieurs

[} Q)

Critére acoustiqgue

Un des critéere pour déterminer les PNB. On vérsiide batiment eg
soumis a de niveaux dépassant certaines valeutls. seu

—

—

dB(A) décibel(A), unité permettant d’exprimer l'intensi&in son, en prena
en compte la fréquence (filtre A)
DDT Direction Départementale des Territoires
DIR-Est Direction Inter-départementale des Routes de I'Est
DREAL Direction Régionale de I'Environnement, de I'Amémagent et di
Logement
GBA Glissiere béton armé

Isolation de facade

Ensemble des techniques utilisées pour isoler flagement oy

phoniquement une facade de batiment




LEXIQUE
(suite)

I_ Aeq(6h'22h)

Indicateur réglementaire francgais. Niveau acoustimoyen calculé sur
la période JOUR (6h-22h). Il s’exprime en dB(A).

I_ Aeq(22h'6h)

Indicateur réglementaire francgais. Niveau acoustiopoyen calculé sur
la période NUIT (22h-6h). Il s’exprime en dB(A).

I—den

Indicateur européen. Niveau acoustique moyen @lsut une journée
sans majoration sur la période JOUR, avec une at@orde 5 dB(A
pour la période SOIREE et une majoration de 10 JdB{@dur la période
NUIT. Le niveau est exprimé en dB(A). La dernieédlexion sur Ia
facade n’est pas prise en compte, ce qui corresgornghe baisse
d’environ 3 dB(A) par rapport a une mesure réalg@eant une facade.

Indicateur européen. Niveau moyen sur la périoddTNdalculée en
dB(A). La derniere réflexion sur la facade n’ess jpise en compte, ce
qui correspond a une baisse d’environ 3 dB(A) paport a une mesure
réalisée devant une facade.

MEDDE

Ministére de I'Ecologie, du Développement-Duratilde 'Energie

PDMI

Programme de modernisation des itinéraires

OMS

Organisation Mondiale de la Santé

PPBE

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement

Période
dimensionnante

Période utilisée pour le calcul de niveaux acoustiq

o La réglementation francaise distingue deux périodaspériode
JOUR entre 6h et 22h et la période NUIT entre 2&he

o Lapplication de la directive européenne en Fragiséngue trois
périodes : la période JOUR entre 6h et 18h, laodériSOIREE
entre 18h et 22h, la période NUIT entre 22h et 6h.

D

PDMI Programme de modernisation des itinéraires routiers
PNB Un point noir du bruit est un batiment sensiblesdane ZBC, qui veérifi
le critére acoustique et le critére d’antériorité.
RFF Réseau Ferré de France
SANEF Société des Autoroutes du Nord et de I'Est de éaée
VRU \oies rapides et urbaines
ZBC Zone de Bruit Critique : zone comportant des batiimesensibles, qui est
ou qui va étre fortement exposée au bruit despatsterrestres..
ZUs Zones Urbaines Sensibles. Il s'agit des territoinés-urbains définis par

j8Y)

les pouvoirs publics pour étre la cible prioritagde la politiqgue de |




ville, en fonction des considérations locales liges difficultés qué
connaissent les habitants de ces territoires.

Y%




1 La notion de bruit

Cette partie présente des généralités sur le Braitr des informations complémentaires, I'on

pourra utilement se référemavw.bruit.fr.

1.1 Qu’est ce que le son?

Le son peut se définir comme toute variation ragldea pression atmosphérique décelable a

l'oreille.

L'onde sonore qui fait vibrer le tympan résulteddplacement originel d'une particule d'air par
rapport a sa position d'équilibre. Cette mise envement se répercute progressivement sur les
particules voisines tout en s'éloignant de la sau@e phénoméne vibratoire est caractérisé par

sa force, sa hauteur et sa durée.

La pression acoustique est ensuite exprimée sofmrtee d'un rapport logarithmique entre la
valeur mesurée et une valeur de référence. Ellexpsimée en dB et son échelle de variation va
de 0 dB a 134 dB. L'échelle ci-dessus permet d@esaes niveaux sonores a des situations de

la vie quotidienne, et précise les seuils imposgalh particulier :

(dB)

seuns 130

110
90
80
70
60
50
40
30
20
10
.‘ 0

EEEE> 120 ¢

100 "

Tondeuse & gazon
Rue a fort trafic

Salle de classe
bruyante
Marché animé
Restaurant paisible
Bureau tranquille

Chambre a coucher

Jardin calme

Studio
d'enregistrement

Laboratoire acoustique

Source www.bruitparif.fr (et www.antibruit.org
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De par la définition des niveaux sonores en dBxdeueaux sonores ne s’additionnent pas. Le
tableau ci-dessous donne quelques exemples d’atiiue des niveaux sonores.

MULTIPLIER LE CEST
NOMBRE DE AUGMENTER LE ,
SOURCES PAR NIVEAU SONORE L'IMPRESSION SONORE EST
DE
3 dB(A) Sensation de tres légere augmentation ¢lu
niveau sonore
6 dB(A) Nette augmentation du niveau sonore
10 10 dB(A) ]Ic(r?ri)ressmn que le bruit est deux fois plus

Dans I'échelle des fréequences, les sons trés grdedsequence inférieure a 20 Hz (infrasons) et
les sons tres aigus de fréquence supérieure a 2{ktdasons) ne sont pas pergus par l'oreille
humaine. Entre ces deux extrémes, le son n'egbgrgsl avec la méme intensité. Pour les bruits
des infrastructures et les bruits industriels, virsa un filtre A qui permet de prendre en compte
cet aspect perceptif de I'oreille humaine. On paltes de dB(A).

1.2 Qu’est-ce que le bruit ?

Passer du son au bruit c'est prendre en compteplg&sentation d'un son pour une personne
donnée a un instant donné. En effet, le bruit ng pe résumer a un seul phénomene physique.
Chaque personne, avec ses caractéristiques biokgjigropres, a une perception différente du
bruit. L'ISO (organisation internationale de nonsetion) définit le bruit comme « un
phénomene acoustique produisant une sensationaggmént considérée comme désagréable ou
génante ».

Le bruit excessif est néfaste a la santé de I'horain@ son bien-étre. Il est considéré par la
population francaise comme une atteinte a la qualg vie. C’est la premiere nuisance a
domicile citée par 54 % des personnes résidantldanglles de plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressentrienitp aux territoires urbanisés (cartographies
des agglomérations) et aux zones exposées audasiiprincipales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaumores moyens qui sont cartographiés sont
compris dans la plage des ambiances sonores co@tnoimservées dans ces situations, entre

50 dB(A) et 80 dB(A). Limage ci-dessous illustra ktorrespondance entre les niveaux
cartographiés dans la directive, d’une part leswal réglementaires en France et d’autre part les
bruits rencontrés dans notre environnement quatidie
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Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégique
(Code couleur des légendas utilisé pour les représentdtions des niveaux d'exposition définis par |a norme NFS 31,130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Niveau maximum & l'intérieur d'une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd surautoroute 310 m 82

85
Niveau moyen en bordure d'autoroute ﬁ * Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail == I

. Niveaux
100 trains Corail / j & 130 Km/h & 60 m d'une voie ferrée Point noir du bruit routier LAeg/jour > 70 dB(A) Lden

Niveau moyen rue de desserte en ville et

Ln
Niveau d'une conversation normale Limite d’exposition des riverains de voies

routiéres nouvelles (L Aeqlfjour)

Intérieur d'un appartement le jour 45

40

30 Niveau limite bruits d'équipements collectifs dans

@aglange cime £h.Htel gl les piéces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)

20

GREPP Brut de le DRASS Rhdne Alpes - J.L

1.3 Les principales caractéristiques des nuisancesnores dans
I'environnement

Les principales sources de bruit dans I'environngnssnt les routes, les voies ferrées, les
avions et les industries.

1.3.1 Lesroutes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Dejooss, suite aux progrés accomplis dans la ré-
duction des bruits d'origine mécanique, la souraeipale de bruit provient du contact pneuma-
tiques/chaussée dans le bruit global, pour lessét® supérieures a 60 km/h. En dessous, le bruit
moteur n’est plus négligeable.

1.3.2 Les voies ferrées

Le bruit ferroviaire est, contrairement au bruittier, de nature intermittente. Il comporte davan-
tage de fréquences aigues. Il est généralemeni pemgme moins génant que le bruit routier. La
réglementation francaise prend en compte un barusviaire de 3 dB(A), sauf pour le TGV

1.3.3 Les avions

Le bruit des avions est, comme le bruit ferroviaide nature intermittente. Néanmoins,
contrairement au bruit ferroviaire, il est cons&@éomme plus génant que le bruit routier.
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1.3.4 Les activités industrielles

Les bruits industriels sont de nature tres vari@euits continus ou intermittents, tonalités
marquées ou non, composantes trés basses fréqueancesn : en conséquence, la géne
engendrée par ce type de bruit n’est pas génédrldisa

1.3.5 La multi exposition

Il existe parfois une exposition combinée aux Isrui¢ plusieurs types de sources (route, fer,
avions, activité industrielle). On parle alors daltirexposition. Malheureusement, il n’existe a
I’heure actuelle aucun consensus sur un indicajaupermette de prendre en compte la géne
résultante. C’est pour cette raison que la direcéuropéenne impose de réaliser une carte de
bruit par type de source mais n’exige pas de chateruit de niveaux cumulés.

1.4 Les principaux indicateurs de bruit

Afin de décrire simplement le bruit sur de grangésodes de temps, on définit des indicateurs
de bruit.

La directive européenne 2002/45/CE a fixé des atdiors communs pour I'ensemble des états. Il
s'agit du Lenet du Ly :

« le Lqn (Day Evening Night pour jour soirée, nuit) esteau acoustique moyen calculé
sur une journée, sans majoration sur la périodeRlGlvec une majoration de 5 dB(A)
pour la période SOIREE et une majoration de 10 JdB@ur la période NUIT. Le niveau
est exprimé en dB(A). Ce n'est donc pas un nivealrdit réel ou mesuré mais une
évaluation pondérée du bruit,

- le L, est un niveau moyen sur la période NUIT, calcel@eB(A).

Chaque état est libre de définir ces périodes fuir, et nuit. Seules les durées sont imposeées.
Pour la France, ces périodes sont ainsi définies :

» période JOUR: entre 6h et 18h,
« période SOIR: entre 18h et 22h,
» période NUIT : entre 22h et 6h.

En France, deux indicateurs réglementaires sdigasti:

= le Laeg(6h-22h) est un niveau acoustique moyen calculdaspériode JOUR 6h-22h (la
réglementation francaise ne distingue pas de p@S@IREE, comme c’est le cas pour la
directive),

= le Laeg(22h-6h) est un niveau acoustique moyen calculéasp@riode NUIT 22h-6h.

Il est a noter que les indicateurs européens, @ioanent aux indicateurs francais, ne prennent
pas en compte la derniere réflexion sur la facegleui correspond a une baisse d’environ

3 dB(A) par rapport a une mesure réalisée devanfagade. Ainsi le k4(22h-6h) est égal au,L
plus 3 dB(A). Par contre, il N’y a pas de relatemtre le Le(6h-22h) et le L., puisque ces
deux indicateurs ne sont pas calculés sur la m&mede.
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1.5 Impacts sanitaires du bruit

Il est tout d'abord utile de rappeler la définitaa la santé suivant 'TOMS : « La santé est un état
de complet bien-étre physique, mental et sociphstseulement un état d'absence de maladie ou
d'infirmité ». Dans ce chapitre, la distinctionaepérée entre les effets du bruit sur la santé (au
sens restrictif) et le bruit occasionnant une géne.

1.5.1 Effets du bruit sur la santé
a Effets auditifs

Les effets auditifs a la suite d’'une expositionbawit sont relativement bien connus. Les effets
du bruit sur l'audition dépendent de la nocivité ads bruits. Une multitude de paramétres
intervient : la qualité du bruit (grave, aigu),pareté (bruit large-bande ou non, l'intensité du
bruit, I'émergence et le rythme du bruit, la dudBexposition, la vulnérabilité individuelle
(age...), association a d'autres expositions (irds, agents chimiques). Les conséquences d'une
exposition au bruit peuvent étre d'une part lagtegiauditive, et d'autre part la perte auditive. La
fatigue auditive correspond a un déficit temporaitaudition qui se caractérise par une
diminution de la sensibilité auditive pendant umps limité aprés la fin de la stimulation
acoustique. Les pertes acoustiques, quant a elta, caractérisées par leur irréversibilité.

D'autres effets existent, méme s'ils sont moingigsn il s'agit des acouphénes (ou tinnitus en
anglais) et de I'hyperacousie. L'acouphéne chraniggt un bruit subjectif, entendu sans cesse,
jour et nuit, dans l'oreille ou dans la téte, sansun stimulus sonore extérieur. La plupart du
temps, I'étiologie de I'acouphene n’est pas clagamidentifiée. Le choc auditif est une des
causes reconnues des acouphénes. Il en existeed'qtitmeur, infection virale...). Le terme
« hyperacousie » désigne quant a lui une intoléaagx bruits, méme les plus banals.
Lhyperacousie est souvent la séquelle d’un traismeg acoustique et accompagne I'acouphéne
dans 40 % des cas.

a Effets non-auditifs

Pour les effets non auditifs du bruit, les expéntagons mettent en évidence une variabilité
individuelle importante. Les effets suivants onam@oins pu étre constatés :

. effets sur les organes et les systemes humdies effets cardio-vasculaires sont souvent
mentionnés. Des essais en laboratoire ont mis ederne les effets suivants
perturbation de la pression artérielle, accélénatio rythme respiratoire, modifications
du systeme endocrinien, troubles de la vision.rdistent cependant controversés, en
particulier par rapport aux études épidémiologiqéatisées.

- stress Pour que ce stress se transforme néanmoins tealggie, I'exposition au bruit
doit étre a la fois longue et intense.

- baisse des performances intellectuelles d'un indivi Au travail, on peut noter une
baisse des performances (réactivité, vigilanc€hgz les enfants, le bruit journalier peut
influencer les conditions du développement intéllet et perturber I'apprentissage a
I'école.
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« perturbation du sommeil La structuration du sommeil peut par exemple selifier
ainsi : augmentation du nombre de réveils pendantuit, diminution de la durée du
sommeil profond, disparition des phases de sompaeihdoxal... Des expériences ont
montré par exemple que des pics de bruit rapproétaésnt moins génants que des pics
de bruits éloignés. Par rapport au bruit de l'emrnement, on parle parfois d'une
accommodation : les individus n'ont plus consciedd&re dérangés pendant leur
sommeil (par le passage d'un train par exemplepe@ant, méme apres plusieurs
années d'exposition a un bruit, les réactions plygiques a ces bruits peuvent étre
mesurées, indépendamment du fait que lindividuré&eille ou non. Méme si les
perturbations sur le sommeil dépendent fortemestiddividus, 'OMS (Organisation
mondiale de la santé) recommande les valeurs dewa& proximité de la téte du
dormeur : 30 dB(A) en niveau moyen, et 45 dB(Ahareau maximum. Ces chiffres sont
néanmoins controversés et la recherche doit sespiove dans ce domaine.

. l'effet des basses fréquencé8-500 Hz) s'est posé plus récemment. Depuis 16089,
parle de maladies vibroacoustiques (VAD - VibroAstiti Diseases - en anglais). Ces
dernieres ont été diagnostiquées dans plusieurégardds professionnelles dont
I'industrie aéronautique. Elles constituent un f@ole de santé publique et doivent faire
l'objet d'études complémentaires.

1.5.2 Geéne : le bruit est seulement un des facteurs exgditifs

Contrairement aux effets sanitaires, on ne peunpasirer la géne avec un appareil de mesure.
La géne est estimée au travers d’enquétes denesoaivent colteuses. De plus, les résultats
d’'une enquéte se limitent souvent a un cas paiciPar ailleurs, deux enquétes entre elles ne
sont souvent pas comparables du fait des diffésentéthodologies employées. Malgré ces

difficultés, la recherche a permis de distinguandypes d'indicateurs influencant la géne : les

facteurs acoustiques et les facteurs non acoustique

Lesfacteurs acoustiquegpeuvent étre étudiés suivant trois grandes classes

- facteurs liés a la natureet au bruit de la source étudie¢eomme : le type de source
(avion, route, train), la puissance de la sourad]uctuation dans le temps, le nombre
d'événements, la présence de fréquences margu&ssniveaux ke, et L, font partie des
indicateurs les plus simples mais sont aussi les faciles a mesurer et a prévoir. C'est
pour cela qu’ils ont été retenus pour les cartelsrdig.

. facteurs liés au bruit ambiantPlus I'écart entre le bruit ambiant et le nivsamore
d'une source particuliere est important, plus caitece est génante.

. facteurs liés aux aspects qualitatifs des soles indices psycho-acoustiques ont été
définis (par exemple par Zwicker), qui prennentcempte la fluctuation des sons. Ces
indices sont plus compliqués a mesurer et a pré@ast pour cette raison qu’ils ne sont
pas retenus pour les cartes de bruit.

Des courbes « dose-réponse » ont pu étre réaksdes niveaux d'exposition au bruit et géne
individuelle. Cependant les corrélations entre aived'exposition et géne individuelle, bien que
significatives, sont relativement faibles. Aing, bruit n‘expliquerait que 30 a 40 % de la géne
exprimée, et encore, en combinant plusieurs inglizatacoustiques.
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Lesfacteurs non acoustiquesont découpés en deux grandes classes :

- facteurs d'attitude: le bruit est-il imposé ? Quelle est la sendibitiu sujet au bruit ? Le
sujet peut-il se protéger du bruit ? Quelle estiV@é du sujet durant I'exposition au bruit
? Quelle perception le sujet a-t-il de son voisnag

- autres facteurs facteurs socio-démographiques et de situatiae,sdatuation maritale,
niveau d'éducation, activité, type de maisons, sepgssé au domicile...

La hiérarchie parmi ces facteurs non acoustiquésflese. Par exemple, certaines études
montrent que le niveau d'éducation influe sur laeg@ors que pour d'autres, il n'interfere pas. La
complexité de I'étude des facteurs non acoustigsieévidente. Non seulement, ces facteurs sont
tres nombreux, mais de plus, ils sont difficileister et a investiguer. Il est souvent malaisé
d'obtenir des conclusions transposables a toumkesencontrés.
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2 Le contexte de la base de I'établissement des ptatie
prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)

2.1 Le contexte réglementaire européen et nationalL

Il est important au préalable de rappeler que U beprésente une nuisance pour deux Francais
sur trois, selon une enquéte statistique réalisgaa 2010 par la TNS-SOFRES. Le bruit d0 aux
transports apparait comme la principale cause (b4%yement devant le bruit lié au
comportement (24%) ou aux activités industriellascommerciales (9%). Le bruit est un enjeu
sociétal reconnu.

Au niveau national, la prise en compte du bruitaastienne. Depuis 1978, date de la premiéere
réglementation relative au bruit des infrastructuet plus particulierement depuis la loi de lutte
contre le bruit de 1992, des dispositions natiandke protection et de prévention des situations
de fortes nuisances ont été mises en place. Panpléter ce dispositif, afin de résorber les
points noirs du bruit existants, des observataitedruit ont été créés dans chaque département
(circulaire de 2001). Plus récemment, le Grenedel'Environnement (2007), a consacré un
comité opérationnel (n°18) sur la problématiquebdiit ; il s'est focalisé sur trois points : (isle
points noirs du bruit des infrastructures de transpterrestres (inventaire et résorption), (ii) le
bruit des avions, (iii) la mise en place d'obsesivas du bruit dans les grandes agglomeérations.

A l’échelon européen, la directive 2002/49/CE ire&ag I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement définit une approche commune a lkesmgtats membres de I'Union européenne,
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorite &fets nuisibles de I'exposition au bruit dans
I'environnement. Cette approche est fondée surcartegraphie de I'exposition au bruit, sur une
information des populations et sur la mise en ceweeplans de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) a I'’échelon départemental.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R5721Xdde de I'Environnement définissent les

autorités compétentes pour élaborer les cartegudedt les plans de prévention du bruit dans

I'environnement. En ce qui concerne les grandeastrfictures routieres et ferroviaires du réseau
national, les cartes de bruit et le PPBE sont ésr@iar le Préfet de département, selon les
conditions précisées par :

la circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élabooatides cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement,

l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élabtion des plans de prévention du bruit
dans l'environnement relevant de [I'Etat et concdrrlas grandes infrastructures
ferroviaires et routieres.

Toutes les démarches entreprises au niveau natawaalt la directive européenne, ont été
reprises, dans la mesure du possible, dans lerpreB8E.

Dans le département du Bas-Rhin, les cartes de¢ @esi grandes infrastructures de transport
(routiéres et ferroviaires) ont été approuvéesapdté préfectoral du 28 novembre 2013.
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2.2 Les infrastructures concernées par la directiveuropéenne pour la 2eéme
échéance des cartes de bruit stratégiques

Les infrastructures cartographiées pour I'éché&@¥2-2017 de la directive européenne sont
détaillées comme suit : réseau routier nationaleag autoroutier concédé (SANEF) et réseau
ferroviaire.

2.2.1 Réseau routier national

Routes nationales et autoroutes non concédées
cartographiées dans le Bas-Rhin pour 2012

VOIE Début Fin

A4 Sortie 49 - échangeur de Sortie 51 — place de Haguenau
REICHSTETT

A 35 LAUTERBOURG A4

A 35 STRASBOURG - Sortie 51 Haut-Rhin
place de Haguenau

A 340 A4 - BERNOLSHEIM RD 1340 - HARTHOUSE

A 350 A 35 Place de Haguenau - Avenue Herrenschmidt
STRASBOURG STRASBOURG

A 351 RN 4 - WOLFISHEIM A 35 - STRASBOURG

A 352 A 35 - STRASBOURG RD 1422 - MOLSHEIM

RN 353 RN 83 Pont Pierre Pflimlin - ESCHAU

RN 4 RD 222 - ITTENHEIM A 351 - WOLFISHEIM

RN 4 A 35 Sortie 4 - STRASBOURG Pont SNCF - STRASBOURG

RN 59 RD 424 Est - CHATENOIS Fin département

RN 83 A 35- La Vigie - GEISPOLSHEIM RN 353 - FEGERSHEIM

RN 1083 A35 RD 1083
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Carte des routes nationales et des autoroutes non concédées
cartographiées dans le Bas-Rhin en 2012

2.2.1. Réseau routier national (suite)

RT

il |

BEORECO

’. 4‘3
DV o
AR )

Autoroutes concédées cartographiées dans le Bas-Rhin pour 2012
A 4 — Echangeur de REICHSTETT jusqu’a la limite du département de la Moselle

Réseau routier concédé (SANEF)
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Réseau ferroviaire

Réseau ferroviairecartographié dans le Bas-Rhin pour 2012

Lignes début finissant pkr début pkr fin
070000 SAVERNE STRASBOURG 450 + 987 501 + 985
110000 MOLSHEIM STRASBOURG 18+890 0 + 255
115000 STRASBOURG | ORSCHWILLER 0+ 269 51 + 655
138000 OSTWALD STRASBOURG 2+ 142 7+ 824

Carte des voies ferrées cartographiées dans le Basy pour 2012
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2.3 La démarche mise en ceuvre pour le plan de prwtion du bruit dans

I'environnement (PPBE Etat de 2eme échéance)

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre étapes

Etape 1: recensement de I'ensemble des connaissancemithigs sur I'exposition sonore
des populations dans I'objectif d'identifier lem@® considérées comme bruyantes au regard
des valeurs limites visées par les articles L5#-8572-5 du code de I'environnement et
fixées par l'arrété du 4 avril 2006. Ce diagnostst basé essentiellement sur les résultats
des cartes de bruit et le classement sonore des aiétés par le préfet. Cette phase a
notamment fait ressortir des populations en sibmatdle multi-exposition (route/route,
route/fer, ....) sur lesquelles une attention tq@akticuliere a été portee.

Etape 2: définition des mesures de protection réaliségdgs différents gestionnaires. Des
investigations acoustiqgues complémentaires onttaldola hiérarchisation des priorités de
traitement et a I'estimation de leurs colts. Congni@ des moyens financiers a disposition,
ces travaux ont permis d'identifier une série deures a programmer sur la durée du PPBE
(2008 & 2013), mais aussi les études complémesitadeessaires et prévues sur cette méme
période pour poursuivre l'action.

Etape 3: rédaction d’un projet de PPBE synthétisant lesumes proposées par les différents
gestionnaires (2014-2018), ainsi que les mesurgasrdalisées (2008-2013). Ce projet a été
présenté, en réunion du comité départemental dedrs cartes et des PPBE, et a I'ensemble
des organismes et collectivités concernés.

Etape 4: mise a la consultation du public du projet de PPBEentre le 8 septembre 2014

et le 7 novembre 2014mise en ligne sur le site Internet de la Préfectiu Bas-Rhin et mise

a disposition de registres « papier » a la Préfeaiu Bas-Rhin et dans les sous-préfectures
de HAGUENAU, MOLSHEIM, SAVERNE, SELESTAT, WISSEMBMREG. A lissue de
cette consultation, la DDT du Bas-Rhin a établi syiethese des observations du public, puis
I'a soumise pour suite a donner aux différentsigasdires et enfin I'a présentée en comité
départemental de suivi des cartes de bruit stiuégi et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement .

Le document final, accompagné d'une note exposantbkultats de la consultation et la suite qui
leur a été donnée, constitue le présent PPBE qraéte Préfet du Bas-Rhin.
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Rappel des échéances

Selon la réglementation, les cartes de bruit sgaf@es auraient di paraitre en 2012 et le PRBE
correspondant en 2013, la révision suivante du PEB¥#ant intervenir en 2018.

D~
—
D

Dans le département du Bas-Rhin, les cartes det lsteatégiques de 2éme échéance ont
publiées sur le site de la Préfecture du Bas-R&éi2d novembre 2013.

Afin de se recentrer sur les échéances réglemestaies differentes mesures de prévention ¢t de
réduction avaient été présentées, dans le PPBEdeéchéance, pour la période de 2008 a 2013.

2.4 Methodologie pour I'élaboration des cartes derhit stratégiques

Les cartes de bruit stratégiqgues sont le résultahedapproche macroscopiquequi a
essentiellement pour objectif d’informer et de dafiser la population sur les niveaux
d’exposition, et inciter a la mise en place detpples de prévention et de réduction du bruit,
ainsi que de la préservation des zones calmes.

Il s’agit de mettre en évidence des situations atée$ nuisances sonores et non d’établir un
diagnostic fin du bruit engendré par les infraguies de transports terrestres et les activités
industrielles ; les secteurs subissant du bruit egsi€ nécessiteront un diagnostic
complémentaire.

Comment les cartes de bruit stratégiques sont-ell&daborées ?

Les cartes de bruit sont établies avec les indicatélaborés a I'échelle de I'Union Européenne
Leen (pour les 24 heures) et I(pour la nuit). Les niveaux de bruit sont évalaésmoyen de
modeles numériques intégrant les principaux pan@®eé&qui influencent sa génération et sa
propagation. Les cartes de bruit ainsi réaliséest smsuite croisées avec les données
démographiques afin d’estimer la population exposée

Les décomptes de population ont une valeur enepeotiventionnelle (affectation de I'ensemble
de la population d'un batiment au niveau sonoreug@lsur la facade la plus exposée), qu'il
convient de manipuler avec prudence et de ne pasd&#er comme une restitution fidele de la
réalité.
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Il existe sept types de cartes stratégiques :

Secteurs exposés au bruit
Indicateur Lden- DB(A)

Carte de type « A »
indicateur Lden

Carte de type « D » (projet) —
indicateur Lden

Cartes des zones exposées au
des grandes infrastructures
transport selon lindicateur Ld
(période de 24 h), par palier de 5
5 dB(A) a partir de 55 dB(A)

bruit
de

(1)
=

en

Secteurs exposeés au bruit
Indicateur Ln - db(A)

>70

65-70
60-65
55-60

50-55

Carte de type « A »
indicateur Ln

Carte de type « D » (projet)
indicateur Ln

Cartes des zones exposées au
des grandes infrastructures

transport selon l'indicateur Ln

bruit
de

(période nocturne), par palier de 5 en

5 dB(A) a partir de 50 dB(A)

Secteurs affectés
par le bruit

L

Carte de type « B »
Cette carte représente les sect

eurs

affectés par le bruit, arrétés par le

préfet en application de larticle

R571-32 du code de I'environnem
(issus du classement sonore
voies)

Zone de dépassement
de la valeur limite - dB(A)

C

Carte de type « C »
indicateur Lden

ent
des

Carte des zones ou les valeurs limites
sont dépassées, selon lindicateur

Lden ( période de 24 h)

Zone de dépassement
de la valeur limite dB(A)

Carte de type « C »
indicateur Ln

Carte des zones ou les valeurs limites
sont dépasseées, selon lindicateur Ln

( période nocturne)
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2.5 Définition des points noirs de bruit (PNB)

Un point noir du bruit (PNB) est un batiment selesiqui vérifie un critére acoustique et un
critéere d'antériorité (cf. la circulaire du 25 n2404 relatif au plan national d'actions contre le
bruit).

Les batiments sensibles

Au sens des observatoires du bruit (cf. la circalaiu 25 mai 2004), les batiments sensibles
sont les locaux :

» d’habitation

» des établissements d'enseignement (écoles, cqllggéss, universités, ...),

« de santé (hdpitaux, cliniques, dispensaires, &sdients médicalisés, ...), de soins,

» d'action sociale (créches, halte-garderies, fogaiscueil, foyer de réinsertion sociale, etc).

Au sens de la directive, la définition est plustnieBve. Seuls les batiments d’habitation, les
établissements d’enseignement et de santé sontmgptabiliser dans les cartes de bruits
stratégigues. Néanmoins, tous les batiments sesssioint pris en compte dans le présent PPBE
Etat, afin de rester cohérent avec la réglememtaiztionale, plus contraignante.

Critere acoustique

Le critére acoustique consiste a vérifier si unnb@mt sensible est exposé a des niveaux de bruit
supérieurs a certaines valeurs seuils. Il est défpartir de quatre indicateurs :

+ Len: niveau acoustigue moyen calculé sur une joursées majoration sur la période 6h a 18h,
avec une majoration de 5 dB(A) pour la période 4&%2h et une majoration de 10 dB(A) pouy la
période 22h a 6h. Le niveau est exprimé en dB(&)) —

+  Laeg(6h-22h):. niveau acoustique moyen calculé suréiaogde JOUR (6h & 22h). Il s’exprime |en
dB(A). Il s’agit d’'un indicateur réglementaire figais

+  Laeg(22h-6h) : niveau acoustique moyen calculé suréidode NUIT (6h a 22h). Il s’exprime en
dB(A). Il s’agit d’'un indicateur réglementaire figais

(1) Le Leen est un indicateur introduit par la directive eur@enne : la derniere réflexion sur la facade n’est
pas prise en compte, ce qui correspond a une ba@saviron 3 dB(A) par rapport a une mesure réalesé
devant une facade.

Le critére acoustique est vérifié si au moins uee @bnditions suivantes est réalisée :

SEUILS ACOUSTIQUES PAR TYPE DE SOURCE
(un PNB dépasse au moins une des quatre valeurs)
_ ) route et/ou LGV voie ferrée Cumul route et/ou LGV +
Indicateurs de bruit conventionnelle voie conventionnelle

Laeq(6h-22h) 70 73 73
L aeq(22h-6h) 65 68 68

I—den 68 73 73

Ln 62 65 65

Les dépassements de seuil acoustique sont évalaésum trafic a terme. En général, on
considere un horizon de 20 ans.
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Les locaux qui répondent aux critéres d'antériabet

1. Leslocaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire estremtée au

6 octobre 1978

2. Leslocaux d'habitation dont
la date d'autorisation
construire est postérieure au
octobre 1978 tout en étg

antérieure a l'intervention
toutes les mesures suivantes :

e

nt
le

1° publication de l'acte décidant l'ouverture d'
enguéte publique portant sur le projet d'infragtre;

2° mise a disposition du public de la décision taré
le principe et les conditions de réalisation dujedr
d'infrastructure au sens de l'article R121-3 duecde
l'urbanisme (Projet d'Intérét Général) des lors cptee)
décision prévoit les emplacements réservés darn
documents d'urbanisme opposables,

3° inscription du projet dinfrastructure
emplacement réservé dans les documents d'urba
opposables,

4° mise en service de l'infrastructure,

5° publication du premier arrété préfectoral par
classement sonore de linfrastructure (article L5@
du code de I'environnement) et définissant leseses
affectés par le bruit dans lesquels sont situéktaaix
visés.

une

S les

en
nisme

fan

3. Leslocaux des établissements d'enseignemefgcoles, colleges, lycées, universités,|..
de soins, de santéndpitaux, cliniques, dispensaires, établissemerédicalisés, ...)Jd'action
sociale(creches, halte-garderies, foyers d'accueil, folgeréinsertion sociale, ...) dont la d

)

ate

d'autorisation de construire est antérieure a ta dentrée en vigueur de l'arrété préfectoral

les concernant pris en application de l'article1-3D du code de I'environnement (classen

sonore de la voie).

nent

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadreastauk d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, I'antériodt®t étre recherchée en prenant comme référence

leur date d'autorisation de construire et non cell®atiment d'origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remet pasa@se l'antériorité des locaux, cette

derniere étant attachée au bien et non a la pezsonn
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2.6 Reésultats des diagnostics des cartes de bruitadégiques de 2eme
échéance

Les cartes de bruit stratégiques, issues de latilieeeuropéenne, ont permis de recenser les
batiments sensibles, qui sont actuellement forténexposés au bruit, c’est-a-dire qu'ils
respectent le critere acoustique a I'horizon actéelpartir de ce décompte, la population
fortement exposée a été estimée. Les résultatspsésentés pour chaque type de source, en
distinguant I'exposition sur la journée (Lden)’ekposition de nuit (Ln).

Les données figurant dans les tableaux ci-dessmisssues de I'annexe 8 a l'arrété préfectoral
du 28 novembre 2013 arrétant et publiant les cattedruit des infrastructures routieres et
ferroviaires. Ce document peut étre consulté ssitdede la préfecture du Bas-Rhin :

http://www.bas-rhin.gouv.fr/Politigues-publiquesiifionnement-prevention-inondation-
et-prevention-risques-technologiques/Bruit-desgpamts/Bruit-des-transports-terrestres-
dans-l-environnement/(language)/fre-FR

Réseau routier national

o Nombre de personnes exposées en Lden

NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Lden en dB(A)

SOURCE [55:60[ | [60:65[ | [65:70[ | [70:75[ | [75:..[ > 68
1] 2] 2] 2| 2] 2] 2| 2] 1] 2| 1] 2

A35 6836 2414 587 65 1081S 187 1S

A35 9015 9E+ | 4802 3E+| 1158 2S | 609 55 851

STRASBOURG 1S 1S

A35 3248 1E | 965 2E+ 325 58 Q 62

ILLLKIRCH 1S

A350STWALD | 715 2E | 865 1E| 253

A35 491 1E | 501 1E | 148 0 0 0

GEISPOLSHEIM

A4 BISCHHEIM| 1412 1E | 1458 183 290 34 407

A4 1501 2994 669 40 48 151

SCHILTIGHEIM

A4 HOENHEIM | 30 241 19 0 0 0

A4 SOUFFEL- | 1930 241 87 7 0

WEYERSHEIM

A 4 NIEDER- 85 3 0 0 Q C

HAUSBERGEN

A4 78 15 0 0 C 0

VENDENHEIM

A4 324 202 1S 6 ) 0 0

REICHSTETT

A352 98 10 ( 0 0 )

N 59 232 139 138 195 42 274
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SOURCE

NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Lden en dB(A)

[55;60] | [60;65[ | [65:70[ | [70;75[ | [75;..[ > 68
1| 2] 1| 2| 1] 2| 1| 2| 1| 2| 1| 2
N 4 4981 1E+| 1125 1E | 1753 191 47 494
1S
N353 26 36 4 0 ) )
A 351 5425 1S | 1269 16 123 0 192
A 350 469 1E+| 14 0 0 0
3S
A 340 109 15 14 ) 0 4
N 1083 0 0 ( 0 0 )
N 83 988 129 79 16 1S 0 22 1S

Colonne 1 : nombre de personnes exposées

Colonne 2 : nombre d’établissements concernés (Enrseignement - S = santé)

0 Nombre de personnes exposées en Ln

SOURCE

NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Ln en dB(A)

[50;55] [55;60[ [60;65] [65;70[ [70;..[ > 62
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
A 35 4832 1269 185 112 0 153
A 35 7908 10E| 2905 3E+ 939 86 17 638
STRASBOURG 3S
A 35 1048 2+1S 651 84 0 0 39
ILLLKIRCH
A 35 OSTWALD | 531 1E 1040 6 3 0 7
A 35 783 342 3 0 0 D
GEISPOLSHEIM
A 4 BISCHHEIM | 1903 488 431 46 0 174
A4 2906 161 185 33 15 80
SCHILTIGHEIM
A 4 HOENHEIM 25 255 4 0 0 D
A4 SOUFFEL- | 1083 197 It 0 0 1
WEYERSHEIM
A 4 NIEDER- 28 0 0 0 0 (
HAUSBERGEN
A4 35 14 0 0 @ 0
VENDENHEIM
A4 468 63 1S ( 0 D 0
REICHSTETT
A 352 68 0 d ( 0 0
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NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Lden en dB(A)
SOURCE [50:55[ | [55:60[ | [60:65[ | [65:70[ | [70:.[ > 62
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
N 59 180 125 213 66 0 146
N 4 2387 1E+| 1153 179 45 116
1S
N353 32 23 0 0 D 0
A 351 3208 707 135 0 0 123
A 350 144 1 ¢ 0 0
A 340 34 1E 14 4 0 0 0
N 1083 0 a ( 0 0 D
N 83 409 114 19 1S 2 0 19| 1S
Colonne 1 : nombre de personnes exposées
Colonne 2 : nombre d’établissements concernés (Erseignement - S = sante)
Nombre de Nombre Nombre
Lden - dB(A) personnes d’établissements d’établissements
exposées de santé d’enseignement
[55;60[ 900 0 0
[60;65] 200 0 0
[65;70[ 0 0 0
[70;75[ 0 0 0
[75;...[ 0 0 0
Dépassement de la valeur 0 0 0
limite de 68 dB(A)
Nombre de Nombre Nombre
Ln - dB(A) personnes d’établissements d’établissements
exposées de santé d’enseignement
[50;55] 500 0 0
[55;60[ 100 0 0
[60;65] 0 0 0
[65;70[ 0 0 0
>70 0 0 0
Dépassement de la valeur 0 0

limite de 62 dB(A)
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Réseau ferroviaire

Les populations n'ont pas été arrondies a la cemtaires.

Les établissements sensibles de santé et d’enssigesont comptés par batiments, un
établissement peut comprendre plusieurs batiments

0 Nombre de personnes exposées en Lden

NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Lden en dB(A)
Hists [55:60[ | [60:65[ | [65:70[ | [70:75[ | [75:.] > 73
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
L 70000 11230 4S+ 5390 1S+ 3486 3E 1114 1157 1E 1477 1k
5E 4E
L 110000 2866 1E, 2099 4E 983 70 0 2
L1150000 7315 10E 3065 1E 1536 620 1E 150 1E 357 1E
L 1380000 5821 2S#+ 3676 1S+ 1850 1S+ 810 1S+ 580 782
4E 11E 4E 2E
TOTAL 27232 6S+14230 1S+ 7855 1S+ 2614 1S+ 1887 2E | 2618 2E
20E 11E 4E 2E
Agglomération de STRASBOURG
L 70000 5513 2S+ 2535 1S+ 1884 2E 342 384 1E 484 1E
4E 1E
L 1100000 2424 1E| 1908 4E 957 62 0 2
L 1150000 2618 3E| 1746 1E 1067 320 61 193
L 138 0000 5821 2S+ 3676 2E | 1850 1S+ 810 1S+ 580 782
4E 1E 1E
Il s’agit du nombre de personnes POTENTIELLEMENT ewsées.
Colonne 1 : nombre de personnes exposées
Colonne 2 : nombre d’établissements concernés (Enrseignement - S = santé)
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0 Nombre de personnes exposées en Ln

NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES — Len en dB(A)
LIGNE [50;55[ | [55:60[ | [60:65[ | [65:70[ | [70:.[ > 65
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
L 70000 9769 3S+ 4544 1S+ 2433 2E 1357 1E 534 1891 1E
4E 5E
L 110000 2516 1E, 1252 3E 570 3 0 3
L1150000 5257 8E| 2368 1312 1E 476 1E 73 549 1E
L 1380000 5789 2S#+ 3026/ 1S+ 1468 1S+ 968 1E 185 1158 1E
2E 1E 1E
TOTAL 23331 5S+ 11190 2S+ 5783 1S+ 2804 3E 792 3596 3E
15E 9E 4E
Agglomération de STRASBOURG
L 70000 4957 2S+ 2842 1S 990 2E 438 1E 148 586 1E
3E
L 1100000 2044 1E| 1181 3E 553 1 0 1
L 1150000 2201 3E| 1239 1E 910 225 30 225
L 138 0000 5789 2S+ 3026/ 1S+ 1468 1S+ 968 1E 185 1158 1E
2E 1E 1E
Il s’agit du nombre de personnes POTENTIELLEMENT ewsées.
Colonne 1 : nombre de personnes exposées
Colonne 2 : nombre d’établissements concernés (Enseignement - S = santé)

Les tableaux ci-avant présentent les résultats glmaue axe, chaque indicateur Lden et Ln. On
calcule le nombre de personnes exposées au-desslss \a@leur limite. Ces valeurs sont a

relativiser ; il s’agit d’'uneestimation par modélisationet non d'un dénombrement réel. De plus,
'ensemble de la population d’'un batiment est affecau niveau sonore maximal du batiment
qguand bien méme une seule fagade est exposéeitdelinfrastructure.
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3 Points noirs du bruit : objectifs et moyens de réxption

3.1 Objectifs de résorption

La directive européenne 2002/49/CE relative a li@atoon et a la gestion du bruit dans
'environnement ne définit aucun objectif quantifi8a transposition dans le code de
I'environnement francais fixe des valeurs limitgar(type de source), cohérentes avec la
définition des points noirs du bruit du réseauoral, donnée par la circulaire du 25 mai 2004
relative au bruit des infrastructures de transpern®stres.

Par contre, les textes de transposition en draitciis ne fixent aucun objectif a atteindre. Les
objectifs peuvent étre fixés individuellement phague autorité compétente. Pour le traitement
des zones exposées a un bruit dépassant les vieites le long du réseau routier et ferroviaire

national, les objectifs de réduction sont ceux ai@dlitique de résorption des points noirs du

bruit. lls s'appliquent dans $trict respect du critere d'antériorité.

Dans les cas de réduction du bruit a la sourdgonstruction d'écran, de modelé acoustique) :

OBJECTIFS ACOUSTIQUES
APRES REDUCTION DU BRUIT A LA SOURCE EN DB(A)
i 4 Cumul Route et/ou LG
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV ol fgrree _ _
conventionnelle 4+ yoje conventionnelle
LAeq(6h-22h) 65 68 68
LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) 65 - -
LAeq(18h-22h) 65 - -

Dans le cas de réduction du bruit par renforcemendle l'isolement acoustigue des facades

OBJECTIFS D'ISOLEMENT ACOUSTIQUE D nratr EN DB(A)
(afin de réduire le niveau de bruit percu a I'ireér des locaux)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV Voie fgrree Cumpl route et{ou LGV
conventionnelle voie conventionnelle
Drratr > LAeq(6h-22h) - 40 {(6h-22h) - 40
et Dirar > LAeq(6h-18h) - 40 {(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
. . . prises séparément pour |a
et Dirav 2 LAeq(18h-22h) - 40 route et la voie ferrée
et Dirar > LAeqg(22h-6h) - 35 -
et Diraw > 30 30
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3.2 Les moyens de résorption
Réseau routier

Afin de diminuer les nuisances sonores généréesupar route, différentes actions sont
envisageables :

. limiter la génération du bruit;

» en choisissant un revétement routier qui réduisebideit du contact
pneumatiques —chaussée,

» en réduisant la vitesse de circulation,

. limiter la propagation du bruit entre la route etef batiments en insérant des
obstacles

> écrans anti-bruit
> butte de terre,
> Dbati non sensible...

. traiter les batiments eux-mémes afin d’isoler I'érieur des pieces par rapport aux
bruits extérieurs

« ou combiner ces différentes actions

L'obtention de niveaux réglementaires est recherde priorité par un traitement a la source
(murs anti-bruit, buttes en terre, merlons...), s@serve que le colt des travaux soit raisonnable
et que linsertion dans I'environnement soit coree©n estime ici que la solution avec écran est
économiquement avantageuse si le colt ne dépasSOaHT par logement PNB a protéger.

Dans le cas ou un traitement a la source ne powusfire a lui seul a assurer la protection
nécessaire, une solution de type mixte (protedcida source et traitement de facade) est alors
recherchée.

La politique d’entretien des chaussées retenudgp@®iR Est est la mise en ceuvre d'une couche de
roulement en BBSGO0/10 en excluant notamment lemudtations de granularité 0/14 pour des enjeux
phoniques. Pour une 2x2 voies + BAU, le surcol0eadgé par ce choix de granularité limitée a 0/20 es
de 8 000 € TTC/ km / chaussée (valeur marché-Bjlin 2014).

L'utilisation de technigues minces a granularitduite 0/6 est peu adaptée au regard du trafic B, d
durées de vie attendues, des structures existahts la rigueur des hivers propices a la formatien
nids de poule.

La DIR Est n'a donc pas retenu l'utilisation ded@mments dits acoustiques pour les raisons suivante

> sur le plan de la sécurité en période hivernaletitin du fondant routier est limitée par le faieq
le sel s'infiltre rapidement dans les vides du t@w@nt acoustique,
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>

le surcolt de pose d'un revétement acoustiquestésiéea 53 €/m2 pour une chaussée a 2 x 2
voies avec un rapport colt/avantage peu intéregsaistune conjoncture financierement délicate,

la durée de vie espérée de 15 ans pour une cowcheutement doit permettre d'espacer les
périodes d'entretien, notamment sur les sectetod &afic comme les Voies Rapides Urbaines
dont les contraintes d'exploitation sous chantiert smportantes (géne a l'usager, surcodts pour
réduire I'impact des travaux, risques liés au ¢hamt au trafic). Les revétements acoustiques
(plus minces) présentent une durée de vie limité@ ans et des dégradations plus rapides sous
l'action du trafic routier lourd important dans cexteurs. La finalité de la politique d'entretien
de la DIR-Est vise la conservation du patrimointrgg terme avec des choix techniques de
couche de roulement épaisses répondant a I'objlecpBrennité des ouvrages ;

l'efficacité des enrobés acoustiques n'est pasbldudans le temps, En effet, le comblement
rapide des vides (dans un délai de 2 a 3 ans) iraipidement la plus-value acoustique.

Les codts d’entretien par renouvellement de cowtgheoulement pour une chaussée a 2 voies + BAU
avec basculement de la circulation sur la chaugsgesée sont de :

> 100 k€ TTC / km pour des travaux de jour en semause chaussée neutralisée,
> 230 k€ TTC / km pour des travaux de nuit avec rerais circulation de la chaussée le jour.

A titre indicatif, le budget d’entretien courant des chaussées (hors ouvrages d’'art) est de I'ordre de
2,7 M € en 2014 sur le réseau routier national alseen.
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Réseau ferroviaire

Les phénoménes de production du bruit ferroviainet f'objet de nombreuses études depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre lesamgmes de production et de propagation
du bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et té\wir et de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs tygedruit : le bruit de traction généré par les
moteurs et les auxiliaires, le bruit de roulemeghéré par le contact roue/rail et le bruit
aérodynamique. Localement peuvent s'ajouter defts lokel points singuliers comme les ouvrages
d'art métalliques, les appareils de voie (aigudBgu encore les courbes a faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources vasenésllement en fonction de la vitesse de
circulation ; a faible vitesse (<60 km/h), les bsuile traction sont dominants ; entre 60 et 300
km/h le bruit de roulement constitue la source @pale et au dela de 300 km/h, les bruits
aérodynamiques deviennent prépondérants.

L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'wmbinaison entre le matériel roulant géré par
les opérateurs ferroviaires et l'infrastructureégépar RFF. Sa réduction pourra nécessiter des
actions sur le matériel roulant, sur l'infrastruetusur l'exploitation, voire une combinaison de
ces actions.

O Les solutions traditionnelles de réduction du bruitferroviaire existantes:

» Actions sur les infrastructures existantes

Les grandes opérations de renouvellement, d'éieation, de simplification du réseau
ferroviaire sont porteuses d'actions favorablesrédiuction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une patees constituants (rails, traverses, ballast)
par une voie neuve apporte des gains significatifenatiere de bruit. Ainsi l'utilisation de longs
rails soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission3tiB(A) par rapport a des rails courts qui
étaient classiquement utilisés il y a encore 3Q &h#ilisation de traverses en béton réduit
egalement les niveaux d'émission de -3dB(A) pgpaepa des traverses en bois.

Rails courts sur traverses bois Longs Rails soudiésaerses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accomgatgrcouramment, les opérations
d'électrification des lignes permettent la circigiatde matériels roulants électriques moins
bruyants que les matériels a traction thermique.
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» Actions sur les projets d'aménagement d'infrastruces existantes et de
lignes nouvelles

Les aménagements de lignes nouvelles bénéficiene donception technique qui permet, grace
a un axe en plan et un profil en long optimisédijrdier leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, sséesls réglementaires risquent d'étre atteints
ou dépassés, RFF est tenu de mettre en place desawmale réduction adaptées qui peuvent
prendre la forme de protections passives (écramasazelés acoustiques) ou de renforcement de
I'isolation des fagcades. Une protection par éctamodelé permet d'obtenir une réduction de 5 a
12dB(A) en fonction du site. L‘'aménagement de vodesstantes (comme par exemple la
création d’'une 3éme voie) est aussi I'occasion élimmer la situation acoustique pré-existante

» Actions sur le matériel roulant

la généralisation du freinage par disque sur lemrgues TGV et la mise en place de semelles
de freins en matériau composite sur les motrice¥ o permis de réduire de -10dB(A) sur 10
ans le bruit de circulation des rames

| Frein a disque |

La mise en place de semelles de frein en matéonawpasite sur les autres types de matériel
roulant (doublé d'un dispositif anti-enrayeurs &iiné a 'ABS de nos voitures) permet d'obtenir
une baisse de -3 a -6 dB(A) des émissions sonéesa la circulation de ces matériels.
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O Les solutions de réduction du bruit ferroviaire innovantes:

Parallelement aux solutions traditionnelles régahgent mises en ceuvre, RFF participe a
plusieurs programmes de recherche francais ou éengpqui proposent aujourd’'hui de nouvelles
pistes techniques intéressantes pour réduire lefberroviaire.

» Actions sur les infrastructures existantes

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'@® @ncore atteint leur fin de vie et qui ne
seront pas renouvelés dans un avenir proche pedagat I'objet d'un traitement correctif
acoustique particulier. Des travaux de rechercBesnts, menés conjointement par la SNCF
pour le compte de RFF, ont permis d'établir unehodidlogie fiable pour la caractérisation et le
traitement des ponts métalliques du réseau fetiénah Quelques ouvrages ont bénéficié de ces
solutions qui consistent notamment a poser desrladss dynamiques sur les rails et sur les
platelages (dispositif placé en bordure du rail tdenréle est d'absorber les vibrations), le
remplacement des systemes d'attache des rails etida en place d'écrans acoustiques
absorbants.

RFF a engagé un programme de recherche spécifigue rgduire le bruit des triages qui

provoguent un crissement aigu lié au frottemeradeue sur le rail freineur. Plusieurs solutions
ont été expérimentées, comme la pose d'écran apoeistu droit des freins de voie, l'injection

d'un lubrifiant ou encore la mise en ceuvre d'uhfir@ineur rainuré en acier. Mais ces solutions
ont été soit abandonnées (lubrifiants), soit eleesont pas encore opérationnelles.

% =

= i B ‘T‘-gd- A i
freineur (gare d’Antwerpen)

Rail

RFF a également mis au point une solution d'écasndhune hauteur inférieure a 1m, placé tres
prés du rail. Cette solution non encore homologréé&rance montre son intérét lorsqu'elle est
combinée a un carénage du bas de caisse des tras,ne permet pas de réaliser pour le
moment certaines actions de maintenance des voies.
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» Actions sur le matériel roulant

RFF participe au programme de recherche européemnt &reight (relatif au matériel fret
roulant) qui a pour objectifs de réduire les braiésroulement en optimisant la dimension, le
profil ou la composition de la roue (diamétre rédrgidité de la toile, roue perforée, bandage
élastomere entre jante et toile, absorbeurs dynasigur roue, pose de systemes a jonc apres
usinage d'une gorge, ...), en placant des disfsodii sourdine ou de carénage au niveau du bas
de caisse des trains.

Exemples de roues optimisées

37



4 Les mesures de prévention ou de résorption réages
entre 2003 et 2013 — Bilan du PPBE de lere échéance

La politique de lutte contre le bruit en Francea@nant les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres a trouvé sa forme actdahe la loi bruit du 31 décembre 1992. Deux

articles du code de I'environnement proposent desuras préventives, dont l'objectif est de

limiter les nuisances sonores et notamment, deasecpeer de nouvelles situations de points

noirs du bruit.

L'ensemble des mesures prise dans le PPBE de tkéarce figurent dans I'arrété préfectoral
du 6 février 2012, consultable sur la site de &quture du Bas-Rhin :

http://www.bas-rhin.gouv.fr/Politiques-publiquesiiionnement-prevention-inondatiast-
prevention-risques-technologiques/Bruit-des-trartsf®ruit-des-transports-terrestres-dans-I-
environnement/Cartes-de-bruit-strategiques-eche20t2/%28language%?29/fre- FR

4.1 La protection des riverains installés en bordw de voies nouvelles

L'article L571-9 du code de I'environnement conedencréation d'infrastructures nouvelles et la

modification ou la transformation significative rdtiastructures existantes. Tous les maitres

d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamméiat'(les sociétés concessionnaires d'autoroutes
pour les autoroutes concédeées, la DREAL pour lagesonon concédées et RFF pour les voies
ferrées) sont tenus de limiter la contribution de¥sastructures nouvelles ou des infrastructures

modifiées en-dessous de seuils réglementaires graintissent, a l'intérieur des logements

préexistants, des niveaux maxima.

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les pipggams applicables et les arrétés du 5 mai
1995 (concernant les routes) et du 8 novembre 1888cernant les voies ferrées) fixent les
seuils a ne pas dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modification/transformation
significative d'infrastructures existantes qui €ait I'objet d'une enquéte publique au cours des
dix dernieres années respectent ces engagemersntlibbjet d’'un suivi régulier au titre des
bilans environnementaux introduits par la circdd®ianco du 15 décembre 1992. C'est le cas
notamment

+ Sur le réseau routier national:

- Voie Rapide du Piémont des Vosges (VRPV) — Raceoete A 35 a A 352,

¢ Surle réseau ferré:

« LGV EE 2eme phase (comprend la liaison STRASBOUREHK),
« 3éme voie d’ERSTEIN,
« amélioration des acces Nord de STRASBOURG.
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4.2 La protection des riverains installés en borde de voies existantes

L'article L571-10 du code de I'environnement conedrédification de constructions nouvelles
sensibles au bruit au voisinage d'infrastructurestrdnsports terrestres nuisantes. Tous les
constructeurs de locaux d'habitation, d'enseigngntensanté, d'action sociale et de tourisme
opérant a l'intérieur des secteurs affectés phardit classés par arrété préfectoral, sont tenus de
se protéger du bruit en mettant en place des issisracoustiques adaptés pour satisfaire a des
niveaux de confort internes aux locaux, conformas eecommandations de [I'Organisation
Mondiale de la Santé.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdati'application et I'arrété du 30 mai 1996
fixe les regles d'établissement du classement soi@e classement sonore concerne toutes les
routes ecoulant plus de 5 000 véhicules par jouowdes les voies ferrées écoulant plus de 50
trains par jour.

Dans le département du Bas-Rhin, le préfet a pegoegédclassement sonore des infrastructures
concernées par arrété du 19 aolt 2013.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'argel procédure d'information du citoyen. Il est
consultable sur le site Internet de la Préfectur8ass-Rhin. a I'adresse suivante :

Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du cddel'urbanisme, le Préfet porte a la

connaissance des communes ou groupements de coswengagés dans I'élaboration ou la

révision de leur plan local d'urbanisme (PLU), \eses classées par arrété préfectoral et les
secteurs affectés par le bruit associé. L'autamitdpétente en matiére d'urbanisme a ensuite
obligation a reporter ces informations dans lesegas de son plan local d'urbanisme (articles
R123-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

Les services de la direction départementale de#toies du Bas-Rhin se tiennent a la
disposition du citoyen pour assurer la bonne misessivre de ce texte, dans le respect de
l'article R111-4 du code de la construction et'loghitat.

4.3 Les mesures de résorption

Parallelement aux mesures de prévention, des neesi@agésorption ont été prises durant la
derniére décennie. L'Etat a engagé en 2001 le seomnt des situations d'exposition critique au
bruit des infrastructures de transports terrestteséseau routier et ferroviaire national, afin de
constituer un inventaire des « points noirs dutbrui

La tracabilité de la démarche des observatoirebrdil (recensement et résorption) est assurée

au travers de I'outil informatique MapBruit. Cettibgera progressivement mis a jour, au fur et a
mesure de 'avancement des études et des travaux.
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4.3.1 Reéseau routier national

Parrapport aux zones cartographiées, un certain nerdbrzones n’ont pas été retenues soit
parce que des études ont montré que les seuilsidis moirs de bruit n'étaient pas dépassés, sodep
que les batiments concernés ne remplissaient gagdee d'antériorité, soit parce que les routesause
ont été déclassées et transférées a un gestiodeanaes ne relevant pas de I'Etat.

4311. Opérations menées par la DREAL Alsace

VOIE COMMUNE

MESURES PRISES

A35  |STRASBOURG (Montagne
(traversée deverte/porte de Schirmeck
Strasbourg)| vers hépital)

Etudes réalisées : rehaussement et prolongation
écrans, implantation de nouveaux écrans. Il i@stq

réaliser les protections de facades en complénes)

écrans

des

A 35 ILLKIRCH
(rue des Bonnes Gens)

Rehaussement et prolongation des écrans . La

protections deq facades en complément des écrens es

en cours.

A35 SAINT-PIERRE

Aménagement d’une aire de repos , démolition du
batiment, relogement d’'une famille (stade études

RN 59 |CHATENOIS

Réalisation d’un contournement routiea@st

études).

Prévues dans le PPBE de lere échéance, ces astiohen cours de réalisation et sont ainsi
reprises dans le PPBE de 2eme échéance.
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4312. Opérations prévues par la DDT du Bas-Rhin

A llissue d’'un I' marché passé par la DDT du Bas-Rhin en aolt 26&fingé a déterminer de
facon précise les zones et le nombre de batimesteptibles d’étre des points noirs de bruit, le
résultat est le suivant :

Nombre | fombre de . Population
VOIE COMMUNE iniial de | '99SMENS | Opservations | . OF )
logements|  'gibles finale exposée
BISCHHEIM 111 0 Bailleurs publics (1] -
A4 | SCHILTIGHEIM
(Nord cimetiére) 98 98 294
A 340 |BERNOLSHEIM 1 0 Absence de criterg 0
(secteur rue de la Chapelle) d’antériorité
A 351 | STRASBOURG 11 11 33
(secteur rue de la Charmille)
A 35 |ROUNTZENHEIM 1 0 Absence de critére 0
Nord d’antériorité
A 35 |CHATENOIS 1 1 3
Sud |SELESTAT 2 2 6
ITTENHEIM 30 30 90
(secteur route de Paris)
OBERSCHAEFFOLSHEIM 1 1 3
RN 4 | STRASBOURG Non dépassement
(secteur rue des Imprimeurs) 3 0 des seuils 0
acoustiques
WOLFISHEIM Absence de critere
(secteur route de 1 0 d’antériorité 0
Wasselonne)
TOTAL 260 143 429

(1) Le décret n° 2002-867 du 3 mai 2002 relatif awbventions accordées par I'Etat concernant les
opérations d’isolation acoustique des points ndliesbruit des réseaux routier et ferroviaires nadar ne
vise pas les propriétaires de locaux d’habitatianghrc public.

Ce premier marché a concerné 43 batiments poulog@nents.
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Ensuite, la DDT a adressé un courrier aux proprestades 143 logements éligibles pour les
informer de la possibilité de réaliser des travaligolation acoustique par changement des
ouvrants. Le nombre de logements pour lesquelsrépense favorable a été donnée avant la
réalisation du marché était de 23 pour 143 logesé@ligibles sur 34 batiments, puis de 20 aprés
la réalisation du second marché :

Nombre de Population a
Nombre de " X
VOIE COMMUNE logements logements ayant| protéger aprés
e obtenu I'accord accord des
éligibles d o o
es propriétaires propriétaires
A4 | SCHILTIGHEIM 98 15 45
(Nord cimetiere)
A 351 |STRASBOURG 11 3 9
(secteur rue de la Charmille)
CHATENOIS 1 1 3
SELESTAT 2 0 0
A 35
Sud
ITTENHEIM 30 1 3
(secteur route de Paris)
OBERSCHAEFFOLSHEIM 1 0 3
TOTAL 143 20 63

Enfin, en octobre 2012, la DDT a passé un secondhéale résorption des points noirs de bruit
avec un bureau d'études, pour la réalisation diagrbstic acoustique et thermique dans les 20
logements pour lesquels les propriétaires ont eeyr accord. Aprés prise de contact du
bureau d’études avec les propriétaires, I'accoifthitié de ces derniers a été donné pour 10
logements.

A noter que I'ensemble des logements susceptibéred< points noirs de bruit » ont été étudiés
et ont donné lieu, le cas échéant, a un traitelayenéts accord du propriétaire.

Le montant des subventions a été pris en chargelp@artie par TADEME sur la base de 80 %
des plafonds fixés par I'arrété du 3 mai 2002 posr I'application du décret n° 2002-867 du
3 mai 2002 relatif aux subventions accordées #at’ concernant les subventions d’isolation
acoustique des points noirs de bruit des réseautiercet ferroviaire nationaux.
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Le colt de ces travaux de résorption des points i@ bruit en 2013 s’est monté&@ 915€ et celui des
deux marchés 49 819 €(parutions dans les journaux incluses).

Cetteopération s’est élevée a 108 734.& population totale protégée est estimée a envizéh
personnes, soit parce que les protections existaiéja, soit par la réalisation de travaux

d’isolement acoustique.

L'ensemble des travaux inscrit au PPBE de lere échice a été réalisé.

4313. Opérations prévues par la DIR-Est

VOIE

COMMUNE

MESURES ENVISAGEES

NEANT

Réseau routier concédé

Identification des zones bruyantes : le tableaapcés donne le détail par commune.

Les batiments ayant déja fait I'objet d'un isolernde facades ne sont pas repris dans les

« a traiter » pour la période 2014-2018.

Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de
BAS-RHIN batiments béatiments, béatiments batiments| batiments| batiments logements a
sup seuil déja sans PNB & | super PNB sup seuil traiter
PNB protégés antériorité traiter PNB
ECKARTSWILLER 3 3 0 0 3 3 0
A4
TOTAL 3 3 0 0 3 3 0

Les mesures prises depuis 30 ans sont les suivantes

» écrans : néant,
» merlons : néant,
» isolation de facades (tableau ci-dessous) :

AXE COMMUNE NOMBRE D'ISOLEMENT DE FACADES
REALISES
A4 ECKARTSWILLER 4 dont 2 depuis cing ans

BRUMATH 1 depuis cing ans
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Réseau ferroviaire

Les tableaux ci-dessous précisent par année, d2p0B et pour le département du Bas-
Rhin, les sections qui ont bénéficié d’un traitetmen

RENOUVELLEMENT DE RAILS, D’ATTACHES DE RAILS, DE TR AVERSES, de
BALLATS OU DE VOIES

ste

m

Année de Numéro de De A Renouvellement
réalisation ligne
2010 70000 | Gare de Gare de \Voie ballast sur 200 m et 300
HOCHFELDEN HOCHFELDEN traverses, Ballaste et traverse s
385 m
2010 142000| Gare de Gare de 360 traverses et rails sur 280 m
STRASBOURG STRASBOURG port
du Rhin
2011 70000 | Gare de Gare de 560 traverses
STRASBOURG-Ville STRASBOURG-Ville
2011 110000 | Gare de Gare de MOLSHEIM Voie ballast sur 34 000 m, Ballz
STRASBOURG et traverses sur 8 000 m
2011 111000| Gare d'OBERNAI Gare de MOLSHE|M Ballastraverses sur 3 330 m,
Ballaste et rails sur 800 m
2011 138000 GRAFFENSTADEN STRASBOURG- |Ballast et traverses sur 7 000m
Koenigshoffen
2012 115000 Gare de Gare dERSTEIN Ballast et traverses sur 14 830
GRAFFENSTADEN
2012 115000 Gare de Gare de Ballast et traverses sur 6 800 m
STRASBOURG GRAFFENSTADEN
2013 70000 | Saintambach Gare de SAVERNE  Voie ballagh@dim
2013 70000 | Gare de SAVERNE Gare de SAVERNE  Voie badlasP00 m, traverses
rails et relevage sur 1 500 m.
2013 142000/ Gare de Gare de Remplacement des traverses
STRASBOURG STRASBOURG 158 pieces
Port du Rhin
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REFECTION DE PONT METALLIQUE

@ @D

Année de| Numéro de PK Travaux
réalisation ligne
2005 150 000 6.644 Remplacement du tablier métallique
OBERHOFFEN
RENOUVELLEMENT OU SUPPRESSION D’AIGUILLAGES
Année de Numéro de Renouvellement
réalisation ligne
2010 70 000 Renouvellement de 6 appareils de vogasnde HAUSBERGEN
2010 115 000 Renouvellement de 5 appareils de vogaende STRASBOURG
ISOLEMENT DE FACADES
Commune Nature et description des protections

Isolement acoustique de la fagcade sur deux haitati

LIPSHEIM Trois écrans de hauteur comprise entre 2 et 3,6nursel longueur d
578m co6té voie Ouest et un écran de 2m de hautewn® longueur d
204m co6té voie Est.

LIMERSHEIM Isolement acoustique de la fagade surhaigtation

ERSTEIN Isolement acoustique de la fagade sur deux haintati
Ecran de 3m de hauteur sur une longueur de 178&nvod Ouest
Ecran de hauteur comprise entre 2,5m et 3,5m sutangueur de 340m

MATZENHEIM c6té voie Est

De nombreuses actions sur les infrastructuresatess ont un impact significatif sur le bruit

emis par les voie ferroviaires. L'entretien réguld ballast, des traverses, des rails, des
appareils de voie permet d'empécher la détérioratamustique de la situation et de lI'améliorer
dans certain cas.

Il est impossible de comptabiliser le hombre despene protégées par ces mesures, ni
d'extraire du codt global la part qui touche l'acatique.

Lintégralité de ces travaux est financée par RFF
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5 Les mesures de prévention ou de résorption prévse
entre 2014 et 2018 (PPBE de 2eme échéance)

5.1 Les mesures de prévention

Se reporter au chapitre 41 «Mesures de préventepuisl 2008» (celles-ci étant toujours
valables), sous-chapitres:

411. « la protection des riverains installés erdbor des voies nouvelles »,
« 412. «la protection des riverains qui S’install@mt bordure de voies existantes
(classement sonore des voies).

A noter que la révision du classement sonore dessvest devenue effective par arrété
préfectoral en date du 19 ao(t 2013.
5.2 Les mesures de résorption

Réseau routier national

m Opérations menées par la DREAL Alsace

VOIE | COMMUNE MESURES P'\E'fr’gﬁfes ETAT D'’AVANCEMENT
ENVISAGEES
STRASBOURG Rehaussement et
A 35 |(Montagne prolongation des écrans - Environ |Etudes de conception en
(raversée | \lerte/porte de |implantation de nouveaux|50 cours. Il reste a réaliser les
de . . - . . L e
strasboury | SChirmeck vers| €crans - réalisation de travaux (fin previsible : 2018).
hopital) protections de facades en
complément des écrans
Rehaussement et Travaux d’écrans achevés alla
ILLKIRCH prolongation des écrans — Environ |fin de I'année 2011.
A 35 |(rue des Bonnesréalisation de protections |18 Il reste a réaliser les
Gens) de facades en complément protections de facades a partir
des écrans de 2014.
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OPERATIONS MENEES PAR LA DREAL ALSACE (SUITE)

VOIE | COMMUNE MESURES eombre | ETAT D'AVANCEMENT
ENVISAGEES ]

Stade « études ».

Aménagement d’'une Procédure de mise a disposition du
A 35 | SAINT- aire de repos, Environ 7| terrain pour le relogement de la
PIERRE démolition du batiment, famille en cours (permis de
relogement d’'une construire obtenu. Fin prévisible de
famille 'opération : 2016).

DUP : octobre 2012.
RN 59| CHATENOIS | Réalisation d’'un Environ |Démarrage des études détaillées.|Fin
contournement routier | 160 prévisible de I'opération : 2019.

A35 — Protections acoustiques 8 STRASBOURG Montagade / Porte de
Schirmeck

La cartographie du bruit de 2009 a identifié 2Grbéhts impactés par le bruit dans le
secteur Montagne Verte a STRASBOURG.. Des travaax rehaussement et de
prolongation des écrans existants, ainsi que céintation de nouveaux écrans ont été
entrepris par la DREAL Alsace. Cette opération csapagne de la réalisation de
protections de facades en complément des écrans :

» étape actuelle : études de conception en cours
» fin prévisible de I'opération : 2018 ;

A35 — Protections acoustiques a ILLKIRCH

La cartographie du bruit de 2009 a identifié 6 ro@tits impactés par le bruit dans le
secteur d'ILLKIRCH. Des travaux de rehaussemendetprolongation des écrans
existants ont été entrepris par la DREAL AlsacetteaCepération s'accompagne de la
réalisation de protections de facades en complédesnécrans :

» étape actuelle : Travaux achevés a partir de @h12
» mise en ceuvre des protections de facades a pafiin 2014.
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A35 — Aire de SAINT-PIERRE et STOTZHEIM

Une ancienne ferme située sur la commune de SAINRRE et utilisée comme
batiment d'habitation est identifiée comme poinir touit. Dans le cadre du projet de
réalisation d'aires de repos au droit de SAINT-RRERt STOTZHEIM, ce batiment sera
démoli et la famille occupante relogée :

» DUP prononcée en : septembre 2012

» étape actuelle : procédure de mise a dispositicierdain pour le relogement de
la famille en cours (permis de construire obtenu)

» fin prévisible de I'opération : mi-2015.

RN 59 — Déviation de CHATENOIS

La déviation de Chatenois, qui s’inscrit dans wggdue d’aménagement de l'itinéraire
Saint-Dié — Sélestat, consiste en une route a @iz \dont I'un des objectifs principaux
d'améliorer le cadre de vie des riverains de léeroationale en termes de nuisances
sonores. En effet, une 50e de batiments sont &tuesht impactés par des dépassements
des seuils réglementaires.

» DUP prononcée en : octobre 2012

» étape actuelle : démarrage des études détaillées
» fin prévisible de I'opération : fin 2019.

m  Opérations menées par la DDT du Bas-Rhin

Nombre Nombre
VOIE LOCALISATION de personnes TRAITEMENTS
batiments PROPOSES
A4 SOUFFELWEYERSHEIM 6 Environ 16 Reéalisation d’études
N 59 KINTZHEIM 5 Environ 3 |Réalisations d’études

Les études seront réalisées selon le méme opérgtoérpour le PPBE de 1ére échéance.

m Opérations menées par la DIR-Est

VOIE

COMMUNE MESURES ENVISAGEES

NEANT
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Réseau routier concédé

OPERATIONS ENVISAGEES PAR LA SANEF

VOIE

COMMUNE

MESURES ENVISAGEES

Aucune action n’est prévue dans les 5 ans a venir

Réseau ferroviaire

REFECTION DE PONTS METALLIQUES

Date Numéro de
prévisionnelle ligne PK Travaux
de travaux

2014 110 000 45.240 Remplacement du tablier métalkque
poutres jumelles sur la commune de
ROTHAU

2016 110 000 29.976 Remplacement de 2 tabliers ntptabia
poutres jumelles

RENOUVELLEMENT OU SUPPRESSION D’AIGUILLAGES

Date prévisionnelle

Numeéro de Renouvellement
de travaux i
igne
2015 138 000 | Renouvellement de 6 appareils de vaie en

GRAFFENSTADEN et STRASBOURG

RENOUVELLEMENT DE RAILS, D’ATTACHES DE RAILS, DE TR AVERSES, DE BALLAST

OU DE VOIES
Date prévisionnelle Numéro de Renouvellement
de travaux i
igne
2015 138 000 | Renouvellement voie ballast entre GRAF-EADEN et

STRASBOURG-Koenigshoffen
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De nombreuses actions sur les infrastructuresaess ont un impact significatif sur le bruit
eémis par les voie ferroviaire. L'entretien régutierballast, des traverses, des rails, des appareil
de voie permet d'empécher la détérioration acaustide la situation et de lI'améliorer dans
certain cas.

Par ailleurs et dans le cadre de la politique nat® de résorption des points noirs bruit, RFF
finalise des études détaillées sur les principat@ses de bruit critique sur la commune de

STRASBOURG, afin de préciser les niveaux de bruit ks batiments sensibles et les

habitations préalablement identifies comme poimtissnde bruit potentiels dans I'observatoire

ferroviaire. Sur ces batiments, I'étude visera @ppser des protections a mettre en place pour
maintenir la contribution sonore en dessous du défini par la réglementation.

RFF effectue également des actions sur le matérighnt existant, par la mise en service de
matériel moins bruyant (remplacement a terme dé 2i&k automotrices Z11500 et des rames
réversibles régionales RRR par des rames Regiolis).

Enfin et pour mémoire, RFF a prévu, au-dela deéfdode 2008-2013, les travaux suivants :
- aménagement de la bifurcation de VENDENHEIM et liaation des voies 1 et 2 entre
STRASBOURG et VENDENHEIM, construction de troisacs : 'un de 180 m de long

et 3 m de hauteur, un second de 172 m de longretl® hauteur et un troisieme de 400
m de long et 3 m de hauteur (2015).
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6 Le financement des mesures programmeées ou envisagé
(PPBE DE 2eme échéance)

Les mesures programmeées ou envisagées sont firrarmé®rmément aux tableaux suivants.

6.1 Réseau routier national

OPERATIONS MENEES PAR LA DREAL ALSACE

VOIE COMMUNE MESURES PRISES FINANCEMENT
Rehaussement et prolongation PDMI 2009-2014 :
A35 |STRASBOURG des écrans — implantation de 8 millions d’euros - écran
(traversée| (Montagne Verte/porte ] plantation t cOté ouest
de de Schirmeck vers | nouveaux ecrans - réalisation de
Strasbourg hopital) protectllons de fag,ades en Projet CPER 2014-2020 -
complément des écrans . ) .
5 millions €d’euros -écran
coté est
A35 |ILLKIRCH Rehaussement et prolongation | ;) 5409.2014 : 1,2
es écrans — réalisation de L ,
(rue des Bonnes Gens . millions d’euros
rotections de fagades en
complément des écrans
SAINT-PIERRE | o G baiment -7 millons cheuros pour
A35 et STOTZHEIM relogement d’une famille tous les travaux des aires
mais la partie acoustique
représente une grande pant
RN 59 | CHATENOIS Rea_llsatlon d’'un contournement F;DMI — 47 millions
routier d’euros
OPERATIONS MENEES PAR LA DDT DU BAS-RHIN
VOIE COMMUNE MESURES FRACEsEY
ENVISAGEES
A4 SOUFFELWEYERSHEIM Isolement de facades ADEME (BOP 181) ?
N 59

KINTZHEIM

Isolement de facades

ADEME (BOP 181) ?
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6.2 Réseau routier concédé

La société concessionnaire d’autoroutes SANEF as&grogrammeé de travaux
durant cette période(se reporter au paragraphe 4233

6.3 Réseau ferroviaire — opérations menées par RFF

REFECTION DE PONTS METALLIQUES
Date Numéro PK Travaux montant
prévisionnelle de ligne projet (en
de travaux k€)
2014 110000 45.240 Remplacement du tablier métalique 1049
poutres jumelles sur la commune de
ROTHAU
2016 110000 29.976 Remplacement de 2 tabliers nuptalia 446
poutres jumelles

RENOUVELLEMENT OU SUPPRESSION D’AIGUILLAGES

Date prévisionnelle Numeéro de Renouvellement
de travaux i
igne
2015 138 000 | Renouvellement de 6 appareils de vaie en
GRAFFENSTADEN et STRASBOURG

RENOUVELLEMENT DE RAILS, D’ATTACHES DE RAILS, DE TR AVERSES, DE BALLAST

OU DE VOIES
Date prévisionnelle Numéro de Renouvellement
de travaux i
igne
2015 138 000 | Renouvellement voie ballast entre GRAF-EADEN et
STRASBOURG-Koenigshoffen

Il est impossible de comptabiliser le nombre desgene protégées par ces mesures, ni d'extraire
du codt global la part qui touche l'acoustique.

L'intégralité de ces travaux est financée par RERoter que le colt de I'étude préliminaire pour
la résorption des points noirs de bruit sur STRASIRG est de 24780 € hors taxes.
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7 L'impact sur les populations des mesures programgaes ou
envisagees

Les actions de prévention ne peuvent pas fairget'abune évaluation quantifiée a priori, de leur
impact.

Il sera par contre possible d'évaluer l'efficaciéécertaines actions curatives proposées dans le
présent plan, lors de sa prochaine version en 20&8e efficacité s'apprécie en termes de
réduction de I'exposition au bruit des populations.

Bilan des actions curatives identifiées dans langla prévention du bruit dans
'environnement de 1ére échéance

NOMBRE DE PERSONNES PROTEGEES ENTRE 2003 ET 2013

DREAL Environ 450
Réseau routier national DDT Environ 429
Réseau routier concédé SANEF Environ 15
Réseau ferroviaire RFF Impossibilité de comptabiliser
nombre de personnes protégées
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8 La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a li&@atoon et a la gestion du bruit dans
I'environnement prévoit la possibilité de classars dzones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'amdiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver. La notion de «zones caimest intégrée dans le code de
I'environnement (article L.572-6) qui précise qg'ihgit d' «spaces extérieurs remarquables
par leur faible exposition au bruit dans lesquedaitorité qui établit le plan souhaite maitriser

I'évolution de cette exposition compte tenu desiteEd humaines pratiquées ou prévues ».

La notion de zone calme est difficile a appréhenigiée ne peut étre définie uniquement par des
niveaux acoustiques : le type de bruit, leur frémeae le type d’occupation des personnes
soumises au bruit sont autant de criteres qui pew’avérer déterminants.

Aucune zone calme n’a été recensée le long duues&sat » dans le département du Bas-Rhin.
Par nature, les abords des grandes infrastructdeesransports constituent des secteurs
acoustiqguement altérés, pour lesquels 'ambitiofiadgorité compétente n’est pas la sauvegarde
des zones calmes mais la réduction des nuisannesesopour les riverains jusqu’a des niveaux
acceptables.

9 La consultation du public

La note concernant la consultation du public etesg®xes seront intégrées fin 2014 dans le plan
de prévention du bruit dans I'environnement appéouv
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DDT 67
Service d'

Aménagement
Durable du
Territoire

Ont participé a la rédaction :

Direction régionale de I'Environnement, de 'Amépatgnt et du Logement Alsa
(DREAL)

Direction Interdépartementale des Routes (DIR-Est)

Centre d'études et d’expertise sur les risquesnvimnnement, la mobilité ¢
'aménagement (CEREMA- Laboratoire de STRASBOURG)

Réseau Ferré de France (Direction Régionale Alshaoeraine, Champagne-Ardenne

SANEF (Concession d'autoroutes - Département Deépelment Durable e

Environnement)

Direction Départementale des Territoires du BasfR{BADT - Unité « prévention ¢
bruit des transports terrestres dans I'environnetmgn

Edition 2014
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ACCORD DES AUTORITES OU ORGANISMES COMPETENTS POUR DECIDER DE

METTRE EN OEUVRE LES MESURES PREVUES
(article R-572-8-11 du Code de 'Environnement)

1. DREALALSACE

56

Bonjour,

La DREAL Alsace n'a pas d'observations  porter, pour ce qui la concerne, au projet de plan de
prévention du bruit dans I'environnement {Etat} de 2éme échéance qui sera soumis a la
consultation du public du 29 septembre au ler décembre 2014.

Cordialement

Libwrail i 4 Frunirinlid

Frapicass

Guy TREFFOT

Chef du Service Transports
B.P.81005/F

67070 STRASBOURG CEDEX

\\1( =

Tél:0388130771
Fax: 0388130770

Mail ; guy. Ueffot@devefagﬁmen!—durab.fe.ggﬂ.fr




2. DDT DU BAS-RHIN

SLIjEt He aceord projet FPEE 2éme éﬁhean;e

La DDT du Bas=-Rhin n'a pas d'observations & porter, pour ce qui la concerne, au
projet de plan de prévention du bruit dans 1'environnement (Etat) de 2éme
échéance gui sera soumis a la consultation du public du 29 septembre au ler
décembre 2014.

Florence WIEL, DDT du Bas-Rhin/SADT

Le 15/89/20814 13:36, "FISCHER Yolande {(Chef d'Unité) - DOT &7/SADT/UPBTTE" a
écrit

Bonjour

Je vous avals transmis en son temps le projet de PPBE Etat 2&me échéance
pour relecture et observations éventuelles. Ces observations ont été
prises en compte.

Je vous retourne le projet définitif complété gqui sera mis a la
consultation du public fin septembre 2814 .

Ainsi que le prévoit la réglementation en vigueur (article R-572-8 -II
code de l'envirannement}, je vous remercie de bien vouloir me faire
connaitre votre accord définitif le plus rapidement possible, et en tout
état de cause avant le wvendredi 19 septembre 2814 (un accord par
courriel conviendra).

Merci par avance.

Yolande FISCHER

Direction départementale des territoires

SADT

Responsable de 1l'unité « prévention du bruit des transports terrestres
dans 1’environnement »

14 rue du maréchal Juin

BF 51863

67878 STRASBOURG CEDEX

Téléphone : 83 88 88 91 86

Courriel : yolande.fischer@bas-rhin.gouv.fr
Internet : www.bas-rhin.gouv.fr
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3. DIR-Est

Le 19/09/2014 10:33, BAUCHE Raphael - DIRE/DE Strasbourg/CIAT a écrit :
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Bonjour,

Comme demandé, nous validons les éléments concernant la DIR Est portés 2 cette
derniére version de PPBE.

Cordialement,

Raphaél Bauché
DIREst/DE Strasbourg/CIAT
tel:03.88.13.08.78.

Le 19/09/2014 09:47, "FISCHER Yolande (Chef d'Unité) - DDT 67/SADT/UPBTTE" a écrit :

Bonjour

Ci-joint le document intégrant vos medifications. Merci de m'envoyer
rapidement votre accord,
Bien cordialement

Yolande FISCHER

Direction départementale des territoires
SADT

Responsable de l'unité « prévention du bruit des transports terrestres
dans l'environnement »

14 rue du maréchal Juin

BP 61003

67070 STRASBOURG CEDEX

Téléphone : 03 88 88 91 86

Courriel : yolande.fischer@bas-rhin.gouv.fr
Internet : www.bas-rhin.gouv.fr




4. RESEAU FERRE DE FRANCE

Bonjour,
Voici mes dernigres remarques sur le projet de PPBE :
P 2. les voies ferrées dont le trafic annuel est supérieur & 30 000 passages de train par an, soit 82 par jour,

p 45 Les mesures de résarption prévues

Et une information supplémentaire, le colt de 'étude préliminaire pour la résorption des PNB sur
Strasbourg est de 24780 HT.

Le reste du projet de plan de prévention du bruit Etat de 2&me échdance mis & la consultation du public
par la Direction départementale des territoires du Bas-Rhin du 29 septembre 2014 au ler décembre 2014
n'appelle pas d'observations de la part de Réseau ferré de France

Bien cordialement ;

Julien LOISELAY

Chargé de mission envirennement

Réseau Ferré de France

Direction Régionale Alsace, Lorraine, Champagne-Ardenne
Tél: 03 86 23 95 47

Réssau ferré do France

Dirsction Réglonste Alsace Lomaine G

15, ree des France-Bourgeois 67082 - Strasboury Cedes
RESEAU FERRE DE FRANCE Tﬂmmmzsmm-ﬁxﬂm&ammw-mmn
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5. SANEF

Bonjour,

Je n'ai pas de remarques sur le document.

Bien cordialement,

Xavier Hardy

Département Développement

Durable&Environnement
SANEF  erson

60304 SEMLIS- Cedex

tél: 0344837223

Portable : 06 68 76 47 56

xavier hardy@sanef.com

De : "FISCHER Yolande (Chef dUnité) - DOT 67/SADT/UPBTTE" [maHtc*wlande.ﬁsd‘er@bas-rhin.gow.ﬁ'}
Envwé : mardi 29 avril 2014 11:30
A : HARDY Xavier

Objet : Projet de PPBE 2eéme échdance
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